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Resumo

Este artigo analisa as contribuices dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS, em especial
0 ODS-11 - Cidades e Comunidades Sustentaveis, para promover sistemas de transportes seguros,
acessiveis e que melhorem a seguranca rodoviaria nas areas urbanas, com foco em cidades mais
inclusivas. Em razdo da urbanizacdo acelerada, assim como muitos municipios, a cidade de Lorena, no
estado de S&o Paulo, objeto deste estudo, vem enfrentando congestionamentos frequentes em uma das
suas principais vias de acesso, a Saida 53, junto a rodovia Presidente Dutra — BR-116. Assim, o presente
estudo busca responder a seguinte pergunta de pesquisa: como melhorar a acessibilidade de veiculos e
a mobilidade de pedestres e ciclistas na principal via de acesso da cidade de Lorena? O objetivo geral
do estudo visa propor projeto de melhoria da infraestrutura do trafego que contribua para reducéo de
congestionamentos para veiculos e melhoria da seguranca e mobilidade para pedestres e ciclistas. A
metodologia é de natureza qualitativa e do tipo exploratoria, conduzida por meio da pesquisa
bibliogréfica e estudo de caso, baseada no método da pesquisa-acdo. As avaliagOes realizadas in loco,
por meio de observagdes, medi¢des e imagens aéreas e terrestres, bem como com base nos resultados
das comparagdes, somados aos conhecimentos técnicos, foram fundamentais para a concepcdo de
proposta para melhoria da eficiéncia do trafego de veiculos leves e pesados. As instalagdes de seméforos,
placas sinalizadoras, melhoria do sistema da iluminag&o, acesso exclusivo para pedestres e aumento da
extensdo da ciclovia, possibilitam maior fluidez de veiculos, reducdo de congestionamentos, aumenta a
seguranca e a mobilidade de pedestres e ciclistas.
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PROPOSAL TO IMPROVE THE MAIN ACCESS ROAD TO THE CITY OF LORENA BASED ON
SUSTAINABLE DEVELOPMENT OBJECTIVES

Abstract

This article analyzes the contributions of the Sustainable Development Goals - SDGs, in particular
SDG-11 - Sustainable Cities and Communities, to promote safe, accessible transport systems that
improve road safety in urban areas, with a focus onwith a focus on more inclusive cities. Due to
accelerated urbanization, like many municipalities, the city of Lorena, in the state of Sdo Paulo, the
object of this study, has been facing frequent congestion on one of its main access roads, Exit 53, next
to the Presidente Dutra — BR highway. -116. Thus, the present study seeks to answer the following
research question: how to improve vehicle accessibility and pedestrian and cyclist mobility on the main
access road in the city of Lorena? The general objective of the study aims to propose a project to improve
traffic infrastructure that contributes to reducing congestion for vehicles and improving safety and
mobility for pedestrians and cyclists. The methodology is qualitative and exploratory in nature,
conducted through bibliographical research and case studies, based on the action research method. The
assessments carried out on site, through observations, measurements and aerial and terrestrial images,
as well as based on the results of comparisons, added to technical knowledge, were fundamental for the
design of a proposal to improve the efficiency of light and heavy vehicle traffic. The installation of traffic
lights, signposts, improvements to the lighting system, exclusive access for pedestrians and an increase
in the length of the cycle path, enable greater vehicle flow, reduce congestion, and increase the safety
and mobility of pedestrians and cyclists.

Keywords: Sustainable development objectives. Sustainable urban planning. Urban infrastructure.
Accessibility. Mobility.

INTRODUCAO

O crescente processo de urbanizacdo tem gerado uma série de desafios complexos ao
desenvolvimento sustentdvel das &reas urbanas. Esses desafios incluem melhorias de
infraestrutura: do saneamento e esgoto, da acessibilidade em vias publicas, da adequacdo ou
reducdo de congestionamentos, da mobilidade urbana, da reducdo da degradacdo ambiental,
entre outros. As praticas e politicas sustentaveis buscam equilibrar aspectos econdmicos,
sociais e ambientais, sem causar a exaustdo dos recursos naturais. Assim, a sustentabilidade é
um objetivo que deve permear as acOes das sociedades contemporaneas, diminuindo o uso
insensato dos recursos renovaveis e nao renovaveis (Giacomet, 2008; Schweigert, 2007), de
maneira a ndo comprometer a capacidade das geracdes de satisfazerem as suas proprias
necessidades.

A Organizagéo das Nagdes Unidas e diversos governos tém realizado amplas discusses
para construcéo de agenda global para desenvolvimento sustentavel. Em 2015, estabeleceu-se
a Agenda 2030 e os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS, reafirmando a Agenda
21 e os Objetivos do Milénio (IPEA, 2009), documento assinado em 1992, na Conferéncia das
Nacoes Unidas para o Meio Ambiente e Desenvolvimento realizada na Rio-92. A Agenda 2030

estabelece 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS e 169 metas adotados por
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todos os paises membros das Na¢des Unidas. Nesse caso, 0 governo brasileiro estabeleceu 256
Indicadores para os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS BRASIL, 2024).

Os ODS séo interdependentes, ou seja, 0 progresso de um depende do progresso de
outro. Logo, para o Brasil atingir as metas dos ODS, 0s municipios também devem cumpri-las.
Seguindo a visdo do global para o local, o Programa Cidades Sustentaveis — PCS (ODS
BRASIL, 2024), apoiado pelo Ministério da Ciéncia, Tecnologia, Inovacdes e Comunicagdes
— MCTIC, por meio do Projeto CITinova, langou-se o indice de Desenvolvimento Sustentavel
das Cidades - Brasil (IDSC-BR) que permite acompanhar a evolu¢do dos ODS nos municipios.
O IDSC - BR € uma iniciativa do Instituto Cidades Sustentaveis, no ambito do Programa
Cidades Sustentaveis, em parceria com o Sustainable Development Solutions Network (SDSN),
e apoio do Centro Brasileiro de Anélise e Planejamento (Cebrap).

A partir desse panorama, exemplificando os desafios enfrentados pelas cidades em sua
busca por desenvolvimento sustentavel, esse estudo aborda a cidade de Lorena, no estado de
S8o Paulo. A escolha deste se deu pelo processo urbano de crescimento populacional,
influenciado por novos empreendimentos industriais, comerciais e imobiliarios, que gerou
impactos negativos de acessibilidade, mobilidade urbana e qualidade de vida dos habitantes
devido aos congestionamentos nos acessos a cidade.

A cidade de Lorena tem localizacdo privilegiada na regido leste do estado — Vale do
Paraiba, ligando duas importantes metropoles, Sdo Paulo e Rio de Janeiro, por meio da Rodovia
Presidente Dutra — BR-116. O acesso principal da cidade ocorre pelo Quilémetro 53 — entradas
e saidas nos sentidos SP-RJ e RJ-SP, cujos congestionamentos tém se intensificado nos ultimos
anos, principalmente a partir das 17h, em especial nos dias Uteis.

Assim, o estudo busca responder a seguinte questdo de pesquisa: como melhorar a
acessibilidade de veiculos e a mobilidade de pedestres e ciclistas na principal via de acesso da
cidade de Lorena? O objetivo principal do estudo visa propor projeto de melhoria da
infraestrutura do trafego que contribua para reducdo de congestionamentos para veiculos e
melhoria da seguranca e mobilidade para pedestres e ciclistas. Como objetivos especificos, o
estudo analisa os ODS 03, 09, 10, 11 e 16, com enfoque na cidade de Lorena. Contudo, o estudo
se concentra no ODS-11, que trata das cidades e comunidades sustentaveis.

A metodologia é de natureza qualitativa, do tipo exploratdria, e quanto aos meios utiliza-
se a pesquisa bibliogréafica acompanhada dos métodos de observacao e de estudo de caso. E,
como diretriz, sugere-se que a cidade de Lorena trabalhe em direcdo a uma infraestrutura

acessivel, visando tornar a sua mobilidade urbana mais eficiente. Essas a¢fes ndo apenas

Revista H-Tec Humanidades e Tecnologia, v. 10, n. 2, p. 7-169, jul./dez., 2024. ISSN 2595-3699 22



Fatgc Revista H -EC

Prof. Waldomiro May C/ en tl f Icd Humanidades & Tecnologia

contribuem para a construcdo de cidades mais inclusivas e resilientes, mas tambem auxiliam na

mitigacdo dos desafios ambientais e sociais decorrentes da rapida urbanizacéo.

2 FUNDAMENTAGAO TEORICA
2.1  Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel

O répido processo de crescimento urbano aliado ao aumento populacional global tem
gerado uma série de desafios complexos no que tange ao desenvolvimento sustentavel.
Atualmente, a urbanizacéo ocorre de maneira distinta em comparacgéo ao passado, e, conforme
Mahendra et al. (2021), a infraestrutura urbana ndo esta evoluindo a altura do crescimento
populacional, e, até 2050, prevé-se que mais 2,5 bilhdes de pessoas residam em cidades e areas
urbanas ao redor do mundo.

Para Oliveira e Santos (2021), com a crescente urbanizagdo, o maior desafio se volta
ndo para reducdo dos processos de degradacdo ambiental, mas, principalmente, para a
necessidade de projetar e planejar cidades mais sustentaveis, adaptativas e resilientes. O World
Resources Report (WRI, 2022) intitulado “Rumo a uma cidade equitativa”, aborda
transformacdes para cidades mais equitativas e sustentaveis, onde 0s parametros para uma
cidade funcional e prospera sdo determinados pela qualidade, confiabilidade e acessibilidade
dos servicos essenciais (Mahendra et al., 2021).

Essas e outras questBes rumo ao desenvolvimento sustentivel tém sido amplamente
debatidas no &mbito das Nagdes Unidas, desde 1972, quando se realizou a Primeira Conferéncia
Internacional sobre o Meio Ambiente, em Estocolmo, na Suécia, resultando na Declaracao
contendo 19 principios. Outro marco historico foi a criagdo da Comissdo Mundial para o Meio
Ambiente e Desenvolvimento, presidida por Gro Harlem Brundtland, cujos trabalhos deram
origem, em 1987, ao documento ‘“Nosso Futuro Comum”, relacionando desenvolvimento ao
desenvolvimento sustentavel, o qual deve ser “aquele que atende as necessidades atuais sem
comprometer a habilidade das futuras geracdes de atender suas proprias necessidades” (ONU,
2020).

O grande impulso para a consciéncia ambiental foi ampliado na Conferéncia das Nagoes
Unidas sobre Meio Ambiente e o Desenvolvimento — CNUMAD, em 1992, no Rio de Janeiro,
resultando na Agenda 21, contendo plano de acdo para governos, incluindo meio ambiente e
pobreza, saude, comércio, consumo e populacdo, uso racional das matérias primas e energia,
como motivacdes para o desenvolvimento sustentavel (Galvdo, 2014). Outro importante
destaque se refere a aprovacdo da Declaragdo do Milénio, estabelecendo oito metas a serem
atingidas em 2015, conhecidas como Objetivos de Desenvolvimento do Milénio (ONU, 2010).
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O envolvimento da sociedade, empresas e governos se multiplicam por meio de acGes
e politicas de incentivos, incluindo novas legislacbes, a exemplo da Politica Nacional de
Residuos Sélidos — PNRS, instituida em 2010, estabelecendo a¢des para a logistica reversa de
residuos sélidos. Apesar de nem todas as metas dos Objetivos do Milénio terem sido alcancadas
até 2015, houveram avancos na conscientizacdo e acdes em relacéo a erradicacdo pobreza e
fome, salide e desigualdade de género, mas, em relacdo ao meio ambiente se reconheceu cenario
pessimista (Agéncia Brasil, 2015). Diante disso, em 2015, representantes de governos de paises
membros das Na¢des Unidas deliberaram sobre novo compromisso que visou adequar as metas
globais para o desenvolvimento sustentavel, fixando nova agenda para o horizonte de 2030 —
Agenda 2030, e 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS. O Quadro 1, a seguir,
traz a descri¢do dos 17 ODS.

Quadro 1 - Objetivos ODS

OoDS DESCRICAO

ODS 1 Acabar com a pobreza em todas as suas formas, em todos os lugares;

ODSs 2 Acabar com a fome, alcangar a seguranga alimentar e melhoria da nutrigdo e promover a agricultura
sustentavel;

ODS 3 Assegurar uma vida saudavel e promover o bem-estar para todos, em todas as idades;

ODSs 4 Assegurar a educacdo inclusiva e equitativa e de qualidade, e promover oportunidades de
aprendizagem ao longo da vida para todos;

ODS 5 Alcancar a igualdade de género e empoderar todas as mulheres e meninas;

ODS 6 Assegurar a disponibilidade e gestdo sustentavel da agua e saneamento para todos;

ODS 7 Assegurar 0 acesso confidvel, sustentavel, moderno e a preco acessivel a energia para todos;

OoDS 8 Promover o crescimento econdmico sustentado, inclusivo e sustentavel, emprego pleno e produtivo
e trabalho decente para todos;

ODS 9 Construir infra estruturas resilientes, promover a industrializacéo inclusiva e sustentavel e fomentar
a inovagdo;

ODS 10 | Reduzir a desigualdade dentro dos paises e entre eles;

ODS 11 | Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis;

ODS 12 | Assegurar padrdes de produgdo e de consumo sustentaveis;

ODS 13 | Tomar medidas urgentes para combater a mudanca do clima e seus impactos;

ODS 14 | Conservagdo e uso sustentavel dos oceanos, dos mares e dos recursos marinhos para o
desenvolvimento sustentavel;

ODS 15 | Proteger, recuperar e promover o uso sustentavel dos ecossistemas terrestres, gerir de forma
sustentavel as florestas, combater a desertificacdo, deter e reverter a degradagdo da terra e deter a
perda de biodiversidade;

ODS 16 | Promover sociedades pacificas e inclusivas para o desenvolvimento sustentavel, proporcionar o
acesso a justica para todos e construir instituicdes eficazes, responsaveis e inclusivas em todos 0s
niveis;

ODS 17 | Objetivo 17. Fortalecer os meios de implementacdo e revitalizar a parceria global para o
desenvolvimento sustentavel;

Fonte: ODS-GT Agenda 2030 (GTAGENDA, 2015)

A adocéo dos ODS permite uma abordagem integrada para o desenvolvimento urbano,
considerando aspectos sociais, ambientais e econdmicos e, através do planejamento urbano
sustentavel, torna-se viavel a criacdo de cidades inclusivas e seguras, onde todos os cidadaos
possam desfrutar de acesso equitativo a servicos basicos e espacos publicos com qualidade
(IPEA, 2018; IDSC, 2024).
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2.2 Relevancia do ODS-11 para o Desenvolvimento Sustentavel nas Areas Urbanas

As éreas urbanas desempenham um papel crucial na busca pelo desenvolvimento
sustentavel, uma vez que concentram grande parte da populacdo mundial e sdo centros de
atividade econdmica, social e ambiental. A rapida urbanizacdo traz consigo desafios como a
demanda por moradia adequada, a necessidade de infraestrutura resiliente, 0 acesso a servicos
basicos, a mobilidade urbana sustentavel, entre outros (Jacobs, 2011). No seu livro "Morte e
Vida das Grandes Cidades" (2011), Jacobs observa que as cidades enfrentam questdes
econbmicas e sociais muito mais complexas do que apenas o trafego de veiculos. No entanto,
ao adotar os ODS como referéncia, 0s governos municipais e demais atores envolvidos no
desenvolvimento urbano podem direcionar seus esforcos para a promogéo da sustentabilidade
em todas as suas dimensdes (Ministério das Cidades, 2013; Jacobs, 2011).

Esse processo abrange a implementacéo de politicas de mobilidade urbana sustentavel,
que incluem a promocéo de um transporte publico eficiente, a construcgéo de ciclovias, calgcadas
adequadas, faixas de pedestres, acessibilidade, visando reduzir a dependéncia de veiculos
particulares e as emissdes de gases de efeito estufa. De acordo com o PlanMob (2007), caderno
de referéncia para elaboracdo de plano de mobilidade urbana da Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana, o Brasil é um pais predominantemente urbano, com mais
de 80% da populacdo vivendo em cidades, e propor solucdes para a infraestrutura urbana pode
colaborar com a qualidade de vida de todos os agentes urbanos.

Nesse contexto, a Nova Agenda Urbana - NAU (ONU-HABITAT, 2016), documento
adotado durante a Conferéncia das Nacdes Unidas para Habitacdo e Desenvolvimento Urbano
Sustentavel (Habitat 111), surge como um guia essencial para o planejamento e o gerenciamento
da urbanizacéo, contribuindo para a realizacdo dos 17 ODS. De acordo com a NAU (ONU-
HABITAT, 2016), o desenvolvimento urbano sustentavel pode ser alcancado baseando-se em
uma abordagem integrada com a participagdo ativa da comunidade, a cooperagdo entre 0s
diferentes niveis de governo e a transparéncia nas a¢ées governamentais. Também implica na
criagdo de politicas publicas inclusivas e participativas, capacitacdo dos gestores locais, e
monitoramento continuo e a avaliacdo dos resultados para ajustar as politicas e garantir que
estas promovam um desenvolvimento urbano mais justo e equitativo (ONU-HABITAT, 2016).

Os ODS desempenham um papel essencial na promocao de cidades mais inclusivas. Por
exemplo, 0 ODS-11 — Cidades e Comunidades Sustentaveis constitui um conjunto abrangente
de metas e indicadores que orientam politicas publicas e agdes voltadas para a construcdo de
cidades ou comunidades, visando garantir uma qualidade de vida adequada para todos o0s
habitantes urbanos (IPEA, 2018; 2024). O ODS-11 é especialmente relevante para as areas
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urbanas, pois busca tornar as cidades mais inclusivas, seguras, resilientes e sustentaveis,
orientam politicas urbanas, legislacdo, regulamentacdo, indicadores e metas, além do
planejamento e design urbano e da economia. No Brasil, as Metas Nacionais dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel sdo analisadas pelo IPEA (2024). Em relacdo ao ODS-11,
destacam-se, por exemplo, metas e indicadores analisados pelo IPEA, que incluem: aumentar a
urbanizacdo inclusiva e sustentavel; proporcionar o acesso universal a espagos publicos
seguros, inclusivos, acessiveis e verdes; apoiar relacdes econdmicas, sociais e ambientais
positivas entre areas urbanas. O Quadro 2 apresenta os Indicadores Brasileiros para os Objetivos
de Desenvolvimento Sustentavel (ODS BRASIL, 2024), com enfoque no ODS-11.

Quadro 2 — Indicadores Brasileiros para 0 ODS-11
11.1 - Até 2030, garantir o acesso de todos a habitacdo segura, adequada e a preco acessivel, e aos servigos
bésicos e urbanizar as favelas
11.1.1 - Proporcéo de populacdo urbana vivendo em assentamentos precarios, assentamentos informais ou
domicilios inadequados
11.2 - Até 2030, proporcionar 0 acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e a preco
acessivel para todos, melhorando a seguranga rodoviaria por meio da expansdo dos transportes publicos, com
especial atencdo para as necessidades das pessoas em situacdo de vulnerabilidade, mulheres, criancas, pessoas
com deficiéncia e idosos
11.2.1 - Proporgdo de populagdo que tem acesso adequado a transporte publico, por sexo, idade e pessoas com
deficiéncia
11.3 - Até 2030, aumentar a urbanizacao inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planejamento e gestao
de assentamentos humanos participativos, integrados e sustentaveis, em todos 0s paises
11.3.1 - Razdo da taxa de consumo do solo pela taxa de crescimento da populagao
11.3.2 - Proporgéo de cidades com uma estrutura de participacéo direta da sociedade civil no planejamento e
gestdo urbana que opera de forma regular e democratica
11.4 - Fortalecer esforgos para proteger e salvaguardar o patriménio cultural e natural do mundo
11.4.1 - Total da despesa (pUblica e privada) per capita gasta na preservagdo, protecdo e conservagédo de todo o
patriménio por tipo de patriménio (cultural, natural, misto e por designacdo do Centro do Patriménio Mundial),
nivel de governo (nacional, regional e local), tipo de despesa (despesas correntes/de investimento) e tipo de
financiamento privado (doagdes em espécie, setor privado sem fins lucrativos e patrocinios)
11.5 - Até 2030, reduzir significativamente o nimero de mortes e 0 nimero de pessoas afetadas por catastrofes
e substancialmente diminuir as perdas econdmicas diretas causadas por elas em relagéo ao produto interno bruto
global, incluindo os desastres relacionados a 4gua, com o foco em proteger os pobres e as pessoas em situacdo
de vulnerabilidade
11.5.1 - Numero de mortes, pessoas desaparecidas e diretamente afetadas por desastres e por 100 mil habitantes
11.5.2 - Perdas econdmicas diretas em relacdo ao PIB, incluindo danos causados por desastres em infraestruturas
criticas e na interrupgao de servicos basicos
11.6 - Até 2030, reduzir o impacto ambiental negativo per capita das cidades, inclusive prestando especial
atencdo a qualidade do ar, gestdo de residuos municipais e outros
11.6.1 - Proporcéo de residuos sélidos urbanos coletados e gerenciados em instalagdes controladas pelo total de
residuos urbanos gerados, por cidades
11.6.2 - Nivel médio anual de particulas inalaveis (ex: com didmetro inferior a 2,5 pm e 10 um) nas cidades
(populagdo ponderada)
11.7 - Até 2030, proporcionar 0 acesso universal a espagos publicos seguros, inclusivos, acessiveis e verdes,
particularmente para as mulheres e criangas, pessoas idosas e pessoas com deficiéncia
11.7.1 - Proporcao da area construida cidades que é espaco publico aberto para uso de todos, por sexo, idade e
pessoas com deficiéncia
11.7.2 - Proporg¢do da populacdo vitima de assédio fisico ou sexual, por sexo, grupo etario, pessoas com
deficiéncia e local da ocorréncia, nos Ultimos 12 meses
11.a - Apoiar relagbes econdmicas, sociais e ambientais positivas entre areas urbanas, peri-urbanas e rurais,
reforcando o planejamento nacional e regional de desenvolvimento

Fonte: ODSBRASIL (2024)
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3 METODOLOGIA DA PESQUISA

Esse estudo se caracteriza pela pesquisa de natureza qualitativa, pois envolve
interpretacdes, analises de informagdes e de carater intrinseco aos levantamentos das
ocorréncias e das observacOes captados no local, incluindo as inter-relacbes. Mediante aos
objetivos, a pesquisa € do tipo exploratoria, visando proporcionar maior familiaridade com o
problema (Gil, 2008). E, para atender a esse propdsito, 0s meios empregados foram: a pesquisa
bibliografica e estudo de caso, acompanhada do método da pesquisa-acdo. Os levantamentos
da pesquisa bibliografica subsidiaram o referencial tedrico sobre os temas abordados,
indispensaveis para as analises (Marconi; Lakatos, 2003).

Em relacdo ao estudo de caso, Gil (2008) explica que tem o proposito de explorar
situacBes da vida real cujos limites ndo estdo claramente definidos, além de descrever a situacao
do contexto em que esté sendo feita a pesquisa. Desse modo, o estudo se pautou pela pesquisa-
acao, pois se baseia “na participacdo planejada do pesquisador na situacdo problema [...], e
buscando transformar a realidade investigada” (Fonseca, 2002 apud Gerhardt; Silveira, 2009).

Visando responder ao problema da pesquisa e aos objetivos pretendidos, 0s quais se
concentraram no “Acesso 53”, no municipio de Lorena, no estado de Sao Paulo, na Rodovia
Presidente Dutra — BR-116, seja no sentido RJ-SP ou no SP-RJ, em razdo dos constantes
congestionamentos ¢ “estrangulamento” das vias de acesso, que além de dificultar a
acessibilidade, também provoca restricdes de mobilidade e seguranca de pedestres e ciclistas.
A proposta de melhoria do trafego exigiu alguns procedimentos, tais como: levantamento
fotografico da area, levantamento e conferéncia de medicgdes in loco, assim como observacgdes
realizadas no local, contribuindo para compreensdo mais detalhada das condicdes atuais e
identificacdo dos pontos que necessitam de intervencao.

O levantamento também foi complementado por meio de imagens do Google Maps
(2024). Durante essas visitas in loco, foram registradas fotografias que serviram como
referéncia visual para embasar a proposta de melhoria. As imagens obtidas por meio do
levantamento fotografico e medi¢cdes desempenharam papel fundamental no processo de
analise, permitindo uma avaliagcdo mais precisa das condigdes existentes e das necessidades de
intervencdo. Além das informagGes visuais importantes sobre a infraestrutura vidria, a
sinalizacdo, a acessibilidade, a presencga de conflitos, entre outros aspectos relevantes foram

identificados.
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4 ESTUDO DE CASO: O MUNICIPIO DE LORENA E ODS
O municipio de Lorena se localiza na Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral

Norte, tem cerca 87 mil habitantes em 2024, situando-se entre as cidades de SP, RJ e BH, e de
facil acesso aos portos de Sdo Sebastido, Sepetiba e Rio de Janeiro. A infraestrutura rodoviaria
e ferroviaria interliga regides de norte a sul e portos e aeroportos, como a rodovia Presidente
Dutra — BR-116, entre as cidades de SP e RJ, a rodovia estadual SP-040, com acesso a rodovia
dos Tamoios SP-099 para o Litoral Norte e Porto de S&o Sebastido, a rodovia estadual SP-065,
ligado a cidade de Campinas e interior do estado, assim como a rodovia BR-459, ligando ao
estado de Minas Gerais. A cidade também se beneficia pelo transporte ferroviario da Malha
Regional Sudeste, antiga Rede Ferroviaria Federal SA — RFFSA, administrada pela operadora
MRS Logistica, interligando empresas, portos e aeroportos (IBGE, 2024).

O municipio tem Indice de Desenvolvimento Humano Municipal — IDHM de 0,766,
dados de 2010, considerado alto (Atlas Brasil, 2020). E, considerando que o0 municipio de
Lorena pode contribuir no alcance das metas estabelecidas pela Agenda Global 2030, o uso dos
ODS direciona politicas e acdes para o desenvolvimento urbano sustentavel. Desse modo, 0
indice de Desenvolvimento Sustentavel Cidades — IDSC-BR, iniciativa do Instituto Cidades
Sustentaveis, aponta que dentre os 17 ODS a cidade de Lorena obteve pontuacdo geral de 54,82
e nivel de desenvolvimento sustentavel considerado “Médio”, mas situando o municipio na
posicdo 564, dentre os 5.570 municipios brasileiros. O IDSC-BR é uma ferramenta (til para a
gestdo municipal para medir seu desempenho segundo os ODS.

Abaixo pode-se observar o desempenho da cidade de Lorena nos 17 ODS, destacando-
se as variagdes, onde a seta para “Cima” indica variagdo positiva, a seta para “Baixo” indica
variacdo negativa e a seta apontando para a direita indica variagdo “Estagnada”. Os resultados
sinalizam a variacdo entre o periodo de 2013 a 2023. Nesse estudo, optou-se em abordar cinco
dos dezessete ODS, sendo: ODS-03, ODS-09, ODS-10, ODS-11 e ODS-16. Contudo, face ao
objeto de estudo, destaca-se 0 ODS-11 — Cidades e Comunidades Sustentaveis.

llustracdo 02 — Evolugéo dos ODS da cidade de Lorena — 2015-2023
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Fonte: IDSC (2024)

No municipio de Lorena o IDHM é considerado alto e, nesse caso, a llustracdo 01 aponta
indicador variagcdo positivo para o0 ODS-03, o qual visa “Assegurar uma vida saudavel ¢

promover o bem-estar para todos, em todas as idades”. Embora tenha como foco a reducao da
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mortalidade, epidemias e doencas, prevenc¢do quanto ao consumo de drogas, acesso aos Servicos
de salde, correlacionando com salde e bem-estar para todos, também serve de base para o
planejamento urbano. Dessa forma, relaciona-se com a pesquisa visto que o aumento de trafego
de veiculos pela Via Dutra com acesso as empresas e residéncias causa “estrangulamento” nas
vias urbanas, principalmente a “saida 53”, sentido RJ-SP e SP-RJ. O excesso de veiculos,
pesados, leves ou de passeio, incluindo motos, na avenida principal de acesso a cidade, também
é influenciado pela movimentagdo de pedestres, sejam caminhando ou com bicicletas. Assim,
conjectura-se que a promocdo de um ambiente saudavel e melhor qualidade de vida implica no
planejamento urbano como parte do Plano Diretor do municipio.

Destaca-se que no municipio de Lorena, o Plano Diretor (Prefeitura Municipal de
Lorena, 2016), instituido pela Lei Complementar n°. 244/2016, estabelece diretrizes para a
mobilidade e a acessibilidade, e que prioriza o transporte publico, a criacdo de espacos publicos
acessiveis e a integracdo entre os diferentes modos de transporte. Todos estes mecanismos estdo
atrelados a politica de desenvolvimento urbano.

Em relacdo do ODS-09 com enfoque em Construir infraestruturas resilientes, promover
a industrializacdo inclusiva e sustentavel e fomentar a inovacao, verifica-se que a gestdo
municipal pode contribuir para sua melhoria. Embora o municipio tenha a vantagem da sua
localizacgdo, por conta da facilidade de rodovias federais e estaduais, atraindo empresas e novos
empreendimentos, 0 acesso a cidade é comprometido. O ODS-09 prevé dentre outros objetivos,
o desenvolvimento e a melhoria da infraestrutura de qualidade, confiavel e sustentavel. A
facilidade para o aumento de empresas aumenta o nimero de trabalhadores, bem como a
circulacéo de veiculos.

Nos ultimos anos observa-se aumento do nimero de veiculos de cargas e de passeio, 0s
quais criam congestionamentos nas saidas 53 da Via Dutra, seja no sentido RJ-SP ou SP-RJ.
Como exemplo da chegada de novos empreendimentos, tem-se a instalacdo do Ecovalle
Shopping do lado oposto da cidade, entre a Via Dutra, com inUmeras lojas de departamentos e
atacadista, como as filiais da Havan e do Spani. Além disso, a expanséo urbana da cidade tem
ocupado essa area com novas construcdes residenciais, ocasionando trafego pesado nas vias de
acesso. A implementagdo de tecnologias e inovagcdes que facilitem o fluxo de tréfego e
melhorem a eficiéncia do transporte consiste em medida que atenderia a esse ODS,
principalmente em locais que tende aumentar a densidade populacional. A aplicacdo de
tecnologias e inovagfes melhora o fluxo de trafego e eficiéncia do transporte. No entanto,

Jacobs (2011, p. 253) aponta que “[...] ou nos lugares em que a combinagdo de usos diferentes
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ndo é muito frequente, qualquer ponto de atracdo particular realmente ocasiona
congestionamento de transito”.

Conforme demonstrou a llustracdo 02, 0 ODS-10 apresenta variacao positiva no periodo
de 2015 a 2023, visando “Reduzir a desigualdade dentro dos paises e entre eles”, bem como
busca assegurar renda as populacdes mais pobres e propiciar a inclusdo social e politica.
Também tende a contribuir com a potencialidade de agbes inclusivas, assegurando
compartilhamento de beneficios de forma equitativa e igualitaria por toda a comunidade. O
ODS-10 oferece uma oportunidade para promover ac¢des inclusivas na urbanizacdo. Mas, isso
implica que, ao planejar espacos urbanos, devemos avaliar como as intervenc@es impactam os
diferentes grupos sociais, especialmente aqueles em situacdo de vulnerabilidade
biopsicossocial. A reflexdo de Jacobs (2011, p. 146) ressalta o importante papel das inter-
relacdes entre pessoas e espagos urbanos, ou seja, “permitem o funcionamento de um distrito
como uma entidade ndo sdo nem vagas nem misteriosas. Consistem em relacionamentos vivos
entre pessoas especificas, muitas delas sem nada em comum a ndo ser o fato de utilizarem o
mesmo espago geografico”. Essa andlise enfatiza a relevancia das conexdes sociais na
construcdo de comunidades coesas, essenciais para a mitigacdo das desigualdades. Logo, a
partir do enfoque sistémico, sociedade e o ambiente, os ODS se inter-relacionam, baseando-se
em situaces, por exemplo, relacionada com a mobilidade, principalmente a parte da sociedade
desprovida de meios de transporte publico eficiente. E, nesse caso, tem-se como analise 0
pesado fluxo de veiculos pela Saida 53 da Via Dutra, seja sentido SP-RJ ou RJ-SP. Visualizando
o Plano Diretor, com enfoque no planejamento urbano, aponta-se a busca da implementacéo de
medidas que promovam o transporte publico eficiente e sustentavel, de modo a fortalecer a
participacao e incluséo social.

Dentre 0s objetivos elencados como prop6sito de analise, observa-se na llustracéo 01,
que o ODS-11 obteve variacdo negativa para o periodo 2015 a 2023. O ODS-11 ¢
particularmente relevante sendo o principal objetivo de analise do presente estudo, pois visa
tornar as cidades mais inclusivas, seguras, resilientes e sustentaveis. Busca-se, dessa forma,
uma abordagem de planejamento urbano adequado, que considere o crescimento futuro da
regido e a criacdo de espagos publicos acessiveis e seguros. Além disso, a promog¢do da
mobilidade urbana sustentavel, por meio da integracdo de diferentes modos de transporte e da
adocdo de medidas para reduzir o congestionamento, também esta alinhada com essa meta. Para
Magagnin (2008, apud Banister, 2008), o planejamento para a mobilidade sustentavel se
apresenta como uma nova alternativa para a analise dos complexos problemas urbanos,

possibilitando a avaliagéo de alguns dos impactos entre o uso do solo e os transportes.
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De acordo com a ONU-Habitat (2015), "o planejamento urbano e territorial pode
contribuir com o desenvolvimento sustentavel de diversas maneiras. O planejamento urbano
deve ser estreitamente associado com as trés dimensdes complementares do desenvolvimento
sustentavel: desenvolvimento social e inclusdo, crescimento econémico sustentado e a protecédo
e gerenciamento ambiental” (ONU-HABITAT, 2015, p. 19). E, nesse caso, 0 acesso a Via Dutra
pela Saida 53 compromete a acessibilidade e mobilidade, em razéo do excesso de veiculos nos
horarios de pico, pelo estreitamento das vias e insuficiéncia de calgcadas e faixas para pedestres.

Por fim, o ODS-16, associado com Paz, Justica e Instituicbes Eficazes e conforme o
indice de Desenvolvimento Sustentavel Cidades — IDSC-BR (2024), aponta para uma variacio
estagnada. O ODS-16 em sua meta 16.7, visa assegurar a tomada de decisdo responsiva,
inclusiva, participativa e representativa em todos os niveis. E, pode ser considerado ao
desenvolver meios que fomentem e promovam a participacdo ativa da comunidade no
planejamento e tomada de decisdes relacionadas a melhoria da cidade ao buscar garantias as
necessidades e perspectivas dos municipes. S&o instrumentos para esse ODS, as audiéncias
publicas, consultas comunitérias e outras formas de envolvimento da populacdo, através da
participacdo ativa mediante o dialogo com as autoridades responsaveis. A ONU-Habitat (2015)
apresenta algumas diretrizes que vdo ao encontro da ODS 16, dentre elas: (1) A importancia
das autoridades locais liderarem o desenvolvimento de planos urbanos e territoriais,
coordenando com planos setoriais e territorios vizinhos; (2) Profissionais de planejamento
devem promover o desenvolvimento inclusivo e igualitario, considerando tanto a participacao
publica quanto o conteddo dos instrumentos de planejamento; e, (3) O processo de
planejamento urbano e territorial deve ser integrador e participativo, acompanhada da

transparéncia e responsabilidade para garantir a urbanizacao sustentavel e a qualidade espacial.

4.1 Reconhecimento do Problema

O acesso de Lorena apresenta uma série de desafios que impacta negativamente a
mobilidade e a acessibilidade da cidade e regido. O reconhecimento do problema foi
fundamental para identificar as necessidades de melhoria e direcionar as a¢6es mais adequadas.
O acesso do municipio é amplamente utilizado por diversos usuérios, incluindo moradores
locais, visitantes, trabalhadores, estudantes entre outros, O fluxo gerado pelos estudantes vindos
de outras cidades, devido a vocacao universitaria da cidade, em especial no inicio da noite,
somado ao fluxo dos trabalhadores lorenenses que se deslocam para outros municipios, é
ampliado, gerando transito muito intenso na cidade, em especial nos acessos e eixos principais

de acesso (Figura 01).
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Figura 1 — Localizagdo do Acesso Viaduto dos Bandeirantes (km 51) e Acesso Principal (Km
53), Lorena SP
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Fonte: Adaptado pelos autores de Google Earth, 2023

Segundo Wri Brasil (2017), aproximadamente 80% dos deslocamentos urbanos no
Brasil ttm como objetivo o trabalho ou estudo. Para Jacobs (2011), um distrito ou municipio
atraente tem caracteristicas proprias e especialidades proprias. Além disso, 0 municipio tem o
poder de atrair pessoas de fora, e sua propria populagdo que sai dele. Isso pode ocorrer por
diversos motivos, como busca de emprego, lazer, entre outros. Assim, a dindmica de atragdo e
movimentacao dentro do municipio contribui para sua vitalidade e identidade.

Em relacdo a Lorena, no entanto, a infraestrutura atual do acesso enfrenta uma série de
desafios que impactam negativamente na mobilidade e na acessibilidade, na entrada e saida do
municipio. No que tange a mobilidade, Silva (2024) observa que essa precisa ser
necessariamente territorial e contextual, de modo que possibilite as conexdes urbano-rurais,
além de se adaptar a realidade de cada cidade. De acordo com Magagnin (2008, p. 15), muitas
das dificuldades que as cidades enfrentam se deve ao rapido crescimento e, frequentemente,
reflexo da auséncia de politicas publicas que orientem o crescimento espacial de forma
sustentavel e garantam qualidade de vida no desenvolvimento urbano. Além disso, segundo o
Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta (2007), os ciclistas de Lorena se caracterizam,
em geral, como baixa renda e por fazerem uso das bicicletas em trechos de vias urbanas e de

rodovias com intenso uso de trdfego pesado. O congestionamento frequente no acesso principal
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ocorre especialmente em horarios de pico. Esse congestionamento gera atrasos, prejudica
qualidade do ar nas vias de acesso, aumenta os tempos de viagem e causa desconforto aos
usuarios. Além disso, a falta de uma infraestrutura adequada para pedestres e ciclistas € uma
questdo significativa. A inexisténcia de calcadas, ciclovias e travessias seguras € grave,
prejudica a mobilidade sustentavel e coloca em risco a seguranca destes USUArios mais
vulneraveis.

De modo geral, as cidades e as areas urbanas ndo operam de forma autbnoma as
intersecdes das vias urbanas com as rodovias e podem néo ter o poder, a jurisdicdo ou 0s
recursos necessarios para implementar mudancas de maneira independente. Para isso, €
fundamental que as cidades contem com a colaboragdo dos governos nacionais e estaduais,
além da ativa participacdo da sociedade civil, a fim de criar um apoio sustentavel para
transformacdes significativas, pois impactam diretamente ao cidadao.

Ao reconhecer esses problemas e suas ramificacdes, pode-se direcionar e implementar
solucdes eficazes e transformar o acesso de Lorena em um ambiente mais inclusivo, seguro e
eficiente para todos os seus usuarios. Acdes de planejamento urbano, infraestrutura adequada,
tecnologia e participacdo da comunidade sdo fundamentais para superar os desafios e promover
melhorias na mobilidade e acessibilidade da regido. A Figura 02, a seguir, apresenta visdo geral
do acesso 53, da Via Dutra, seja sentido SP-RJ ou no RJ-SP.

Figura 2 — Vias de Acesso Km 51 - Lorena SP
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Fonte: Adaptado pelos autores de Google Earth, 2023
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A Figura 01 mostra uma visdo geral dos acessos do municipio de Lorena, e pode-se
observar a urbanizacdo da cidade é dividida pela rodovia Presidente Dutra — BR-116, e seu
desenvolvimento se caracteriza pelo processo de urbaniza¢do na margem esquerda da via Dutra
no sentido SP-RJ (Figura 04). A Saida do km 53 é considerada a principal via de acesso a
cidade, apesar de contar com outras saidas como as Km 51, 51A e 51B, também com acesso
para ambos os lados da Via Dutra (Figura 02).

De acordo com os objetivos de estudo, a Figura 04 foca na Saida 53, pois trata-se do
local de maior entrada e saida de veiculos da Via Dutra, bem como interliga area em crescente
urbanizacdo do lado direito da Via Dutra. A Figura 02 demonstra empresas comerciais e
industriais instaladas, na base inferior, pode-se também visualizar a instalacdo do Ecovalle
Shopping (Figura 04), local de grande movimentacdo de veiculos, pessoas e viajantes do RJ,
SP e de MG.

A Figura 04 pode ser melhor observada pela Figura 03, uma vez que sob a Via Dutra
tem-se 0 acesso a cidade de Lorena pela Av. Dr. Peixoto de Castro pela Saida 53.

Figura 3 — Vista Av. Dr. Peixoto de Castro sentido Saida 53 e Shopping
3 _\s“u',' \ i 3 ‘;I :

Fonte: Autores, 2023

A Figura 03 mostra a Av. Dr. Peixoto de Castro vazia (indicador F1) por conta do
horario, mas observando os indicadores “F2, F3 e F4”, na Figura 03 acima, e a Figura 04
podemos observar alguns dos congestionamentos que ocorrem por volta das 17h, se estendendo
além das 19h (indicador F4), com dificil circulacdo de veiculos, pedestres e ciclistas.

Desse modo, com o objetivo de obter um entendimento mais aprofundado das
caracteristicas e necessidades do acesso em Lorena, foi realizado o estudo da anélise
urbanistica. Esse processo abordou diversos elementos, incluindo o tracado viario, a
distribuicdo do fluxo de veiculos e pedestres, a infraestrutura existente, os pontos de

congestionamento e as areas de conflito representado pelas Figuras 02 e 04.
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ongestionamento no acesso de Lorena SP — Saida 53 - BR-116

Figura 4 — Pontos de ¢
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Fonte: Adaptado pelos autores de Google Earth (2023).

5 DESENVOLVIMENTO DA PROPOSTA

A mobilidade e a acessibilidade desempenham um papel fundamental na melhoria do
acesso em Lorena, abrangendo tanto a fluidez do trafego de veiculos quanto a seguranca e
comodidade dos pedestres e ciclistas que hoje esta prejudicada. Para abordar esses aspectos, foi
realizada uma analise, considerando as diretrizes dos ODS, principalmente da ODS-11, as
condicionantes legais, as necessidades identificadas no estudo urbanistico, as demandas de
mobilidade e acessibilidade, e os principios de sustentabilidade e inclusdo social, a fim de se
encontrar solucdes para o trafego intenso nas vias de acesso ao municipio.

No contexto da mobilidade, foram exploradas solucdes para promover um fluxo mais
eficiente e seguro de veiculos nas vias de acesso ao municipio. Isso envolve a melhoria da
infraestrutura vidria, incluindo a adequacdo das pistas, a implantacdo de faixas exclusivas, a
adocgdo de medidas de controle de trdfego e a ampliacdo de capacidade em pontos criticos.

No que diz respeito a acessibilidade, as propostas objetivaram garantir a seguranca e o
conforto dos pedestres e ciclistas. Isso inclui a construgdo de calgadas adequadas, ciclovias e
rampas de acesso, além da implementacdo de sinalizacdo clara e adequada para orientar 0s
diferentes usuérios das vias. A fim de atender as necessidades de pessoas com mobilidade
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reduzida, foram consideradas medidas de acessibilidade, como a instalacdo de rampas de
acesso, sinalizacao tatil e adequacdo de seméforos.

Como proposta, detalhou-se a melhoria do acesso principal de Lorena, localizado na
Saida 53, como observado nas Figuras 03 e 04. Com base nas necessidades identificadas, foram
exploradas solugdes que visam reduzir o congestionamento, melhorar a fluidez viaria e
proporcionar uma infraestrutura adequada para todos os modos de transporte.

A proposta inclui a implementacdo de uma ciclovia central, cal¢cadas laterais com
temporizador de semaforo para pedestres e ciclistas, além de rampas de acesso, calcada lateral
para pedestres, com peitoril de 1,10m (Figura 05) em conformidade com as normas de
acessibilidade, Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (2022), Cdédigo de Transito
Brasileiro (2020), Secretaria Nacional de Transportes e da Mobilidade Urbana (2012) e Cédigo
Sanitario Estado de Séo Paulo (2011).

Além disso, acrescentou-se uma via paralela a entrada de Lorena, Km 53, no sentido
Rio de Janeiro, que possibilitara acesso direto ao Shopping e a uma Faculdade, localizada nas
suas dependéncias. Essa via adicional proporcionard uma alternativa viaria eficiente,
descongestionando o acesso principal do municipio.

Com essa nova via, 0s usuarios que se destinam ao Shopping e a Faculdade terdo uma
rota mais direta e agil, reduzindo a pressao na rotatoria de acesso a cidade e contribuindo para
a melhoria da mobilidade na regido. Além disso, a criacdo de acessos secundario e terciario,
descongestionando o acesso principal do municipio.

A Figura 05 apresenta o projeto de melhoria com mudanca da passagem para pedestres
para as laterais sob o viaduto com elevacdo de nivel, incluindo a criacdo de um bloco estrutural

e guarda corpo na lateral do viaduto e alargamento da ciclovia central.
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Figura 5 — Detalhe do eixo carrocavel (Debaixo do viaduto)
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Fonte: Autores (2023)

O projeto exige investimentos na infraestrutura e medidas de seguranca viaria com o
objetivo de reduzir acidentes e promover o bem-estar aos usuarios das vias. Isso inclui a
construcdo de faixas de pedestres segundo padrdes de normas técnicas, sinalizacdo clara,
iluminacdo adequada, reducdo da velocidade permitida, fiscalizacdo em relacédo as infracfes de
trénsito e a promocdo da mobilidade ativa, como caminhada e ciclismo. A proposta de investir
na construcdo de calcadas adequadas, ciclovias e ciclofaixas, bem como em estruturas seguras
para bicicletas, garante a acessibilidade de todas as pessoas, independentemente de suas
habilidades fisicas. As calcadas foram projetadas para ser acessivel com rampas, sinalizacao
tatil para pessoas com deficiéncia visual. Conforme a Figura 06, abaixo, observa-se a ligagcdo
da extensd@o da ciclovia a partir da Av. Dr. Peixoto de Castro com acesso estendido para o

Shopping sob o viaduto.
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Figura 6 — Proposta, Vista do principal acesso de Lorena
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Fonte: Autores (2023)

A melhoria dos acessos torna as vias mais acessiveis e seguras, além de reduzir a
dependéncia de veiculos particulares. No planejamento do transporte publico é recomendada a
instalacdo de estacdes acessiveis para a populacgdo, incluindo as pessoas com deficiéncia, bem
como a incluséo de horarios flexiveis. Na proposta, foi dada atencdo as calcadas, em razao de

inimeras pessoas fazerem caminhadas pela manhé e a tarde. Em relagdo a sinalizagdo, destaca-
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se 0 Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (2022) que estabelece as diretrizes para a
sinalizacdo de vias publicas. O Manual define os padrdes e critérios para a implantacdo da
sinalizacdo viaria, incluindo placas, semaforos, marcacGes de pista, entre outros elementos.
Dessa forma, considera-se relevante analisar a aplicacdo das normas de sinalizacdo no
acesso de Lorena, considerando as necessidades de melhorias na sinalizacdo existente em
garantia a seguranca Vviéria e a orientacéo dos usuarios. Em relagdo aos semaforos, justifica-se
sua incluséo para que auxilie em ajustar a velocidade de progresséo de filas e a reducéo da sua
extensdo. A melhoria da sinalizagdo considera a implantacdo de tachdes e pinturas no

pavimento, além de placas de adverténcia, uma vez que praticamente sao inexistentes.

CONSIDERACOES FINAIS

Nesse estudo, 0s Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel representaram importante
guia para analisar os problemas de congestionamento, acessibilidade e mobilidade no municipio
de Lorena, destacando-se o ODS-11. Conforme os métodos adotados, aponta-se que 0s
objetivos foram alcangados, desenvolveu-se proposta de readequacdo das vias nos acessos da
Saida 53 da Rodovia Presidente Dutra — BR-116. Trata-se de proposta de melhoria, mas requer
analises mais aprofundadas, pois envolve outras esferas além da gestdo publica municipal, tais
como, a concessionaria CCR RioSP, o DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes, ligado ao Ministério dos Transportes e Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT, entre outros.

No entanto, reconhece-se que compete aos gestores publicos municipais orientar aces
e politicas em busca de cidades mais inclusivas, resilientes e sustentaveis. Ao incorporar 0s
ODS em suas estratégias de desenvolvimento urbano, os municipios podem contribuir de forma
significativa para o alcance das metas estabelecidas pela agenda global, promovendo assim um
futuro mais sustentavel para as areas urbanas e seus habitantes. A priori, percebe-se que a rapida
urbanizacgéo apresenta desafios complexos, como o aumento da demanda por infraestrutura, a
degradacdo ambiental e a desigualdade socioecondmica. Ao adotar os ODS como diretrizes,
Lorena pode trabalhar em direcdo a uma infraestrutura acessivel, mobilidade urbana eficiente
e, nesse sentido, uma qualidade de vida melhor para seus habitantes.

Como proposta para estudos futuros, aponta-se que foram consideradas estratégias para
aperfeicoar a integracdo com outras areas, entre o Acesso Principal - Saida 53, Acesso
Alternativo, aproximadamente no Km 56, e localizado a cerca de 3 km da Saida 53 e que
envolveria obras de infraestrutura com Saidas para RJ-SP e SP-RJ, e 0 Acesso Alternativo,
saida 51, 51A, 51B, Viaduto dos Bandeirantes, a fim de melhorar o fluxo geral e minimizar os
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congestionamentos. No ambito das condicionantes legais, é necessario considerar 0s

instrumentos normativos que regem o desenvolvimento urbano e a acessibilidade. No caso de
Lorena, destacam-se trés principais condicionantes legais: o Plano Diretor do Municipio (Lei
N° 244 de 15 de Dezembro de 2016), a ABNT NBR 9050-2020 e o Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito de 2022.
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